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IL MINISTRO 2) [ CONVEGNO NAZIONALE

«Bbt, un’occasione per 'intero Paese»

Delrio: «Dara un impulso fondamentale non solo a Trento e Bolzano. Gia impegnati 7,4 miliardi di euro»

Delrio: «Dara un impulso fondamentale non solo a Trento e Bolzano. Gia impegnati 7,4 miliardi di et

} TRENTO

«ll grande progetto europeo
delE:urridol:o el Brenngro a
cui sono stati assegnati circa
7,4 miliardi di euro rappre-
senta una opportunita per lo
sviluppo economico del terri-
torio di Trento e Bolzano e
per l'intera Penisola. Valichi
e alta velocita sono parte del-
la strategia di rilancio soste-
nibile del Paese. L'impegno
peri tre tunnel del Brennero,
del Fréjus e del Terzo Valico
ammonta a circa 20 miliar-
dis.
1l convegno nazlonale. A dirlo
& stato ieri mattina il mini-
stro delle infrastrutture e dei
trasporti Graziano Delrio nel
corso del convegno «I1 corri-
doio del Brennero per Con-
nettere I'ltalias, tenutosi a
Trento, presenti il presidente
della Provincia autonoma di
Trento, Ugo Rossi, il sindaco
di Trento Alessandro An-
dreatta, il commissario Ezio
Facchin, Ennio Cascetta, am-
ministratore unico Ram Logi-
stica, Imfrastrutture e Tra-
sporti spa el’amministratore
delegato di Rfi Maurizio Gen-
tile, con la moderazione di
Paolo Collini, rettore dell'U-
niversitadi Trento.
1 costl. «Ci sono - ha spiegato
il ministro - 19,1 miliardi, di
cui 14 gia disponibili, di inve-
stimenti per ferrovie, strade
e porti nell’area narionale di
interesse. Dalla galleria di ba-
se alle interconnessioni agli
interventi sui porti dell’ Adria-
tico Brennero. Grandi opere
e piccole opere per connette-
re I'ltalia e far emergere il
ruolo centrale per gli scambi
dae perl’Europas.
L'apprezzamento della svp.
rezziamo che il mini-
stro Delrio abbia inteso riba-
dire il carattere storico che ri-
veste la realizzazione della
galleria del Brennero e delle
relative tratte di accessom.

Lo ha affermato il deputa-
to della Stidtiroler Volkspar-
tei Daniel Alfreider, attuale
presidente dell'intergruppo

Il rettore delluniversita di Tmlnl:olllll-,ll min

LASTRATEGIA
SOSTENIBILE

‘ Valichiealia

velocitasono partedella
nostrastrategia dirilancio
sostenibile. L'impegno per
Bbt, Fréjus e Terzo Valico
ammontaa 20 miliardi

arlamentare di Camera e
nato degli “Amici delle
tratte TEN-T e del corridoio
del Brennero”, commentan-
do l'intervento del ministro
delle infrastrutture e dei tra-
sporti al convegno di Trento
sul corridoio del Brennero.
«Mei governi Renzi e Genti-
loni - ha osservato Daniel Al-
freider - il ministro Graziano

ay

Delrio ha rappresentato un
interlocutore  autorevole e
consapevole per I'Unione eu-
ropea, per i parlamentari im-
Eegnan sul tema e anche
popolarioni dei territor in-
teressati dall'opera. Ha ga-
rantito una continuita di go-
verno e di iniziativa politica,
riconoscendo e valonzzando
il carattere strategico della
galleria del Brennero quale
opera infrastrutturale cofi-
nanziata dall'Unione euro-
edn.
11 tunnel del Brennero &
«un'opera decisiva che con-
:ﬁtée il nostro si]stemﬂalpaﬁe
uropa e perla e Del-
rio ed iFZgamrepreni Gctlzl:'n‘.ilnni e
Renzi hanno condiviso I'im-
pegno a porre in Europa la
necessith di accrescere le
quote di cofinanziamentos,

LAVOLKSPARTEI
APPREZZA

‘ ‘ «hpprezziamo

che il ministro abbia
inteso ribadire il carattere
storico dellagalleria
del Brennero e delle
relative tratte di accessos

haconcluso Alfreider.

I numeri del Bbt. Il corridoio
multimodale del Brennero,
con quasi 47 milioni di ton-
nellate di merce sugli oltre
160 min che varcano i confi-
ni terrestri nazionali, gia oggi
rappresenta il pin trafficato
comridoio transalpino, dun-
que il principale elemento di
connessione tra 'ltalia e 'Eu-

Istro Delrlo, I'ad d R Gentlle e Il governatare trenting Rossl al convegno di Trentosul Bbt

r-:vl:m_
dati sono stati icordati ie-
rial convegno nazionale

La realizzazione del tunnel
di base del Brennero, che sa-
ra completata nel 2027 e co-
stera all'ltalia 4,4 miliardi di
euro, che diventeranno 5,92
miliardi di euro con altri in-
terventi finanziati lungo la di-
rettrice ferroviaria, «consen-
tira di risparmiare circa un’o-
ra di viaggio a merci e passeg-
geri» hanno evidenziato Del-
rioe Gentile.

Una contabilita a cui va ag-
Fiunto ﬂwntqggiu ambienta-
e: la possibilita di assorbire
buona parte del carico di Tir,
che nel 2016 ammontano a
2,2 milioni di mezzi con por-
tata superiore a 3,5 tonnella-
te.

CHPRIDUDIONE FISERVATA
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TREMTo Soffermandosi un
istante sul combinato disposto
di alta velocita, trafori alpini e
passegiio del traffico da gom-
ma a rotaia, 1a sua nota sobrie-
ti cede all'entusissme: «Non
stiamo promettendo il futuro,
lo stiamo gia costruendo e il
piano “Connettere 1Ttalia” da
123 miliardi di euro lo confer-
mae. [l cambiamento, a detta
di Graziano Delrio, «sara epo-
cales e il unnel del Brennero,
prossimo allinaugurezione
nel 207, arivohzionera il de-
stino del territorio, cosi come
fiece il passeirio dal cavallo al-
la ferrovize. Ospite del conve-
gno dedicato al corridodio del
Brennero, il ministro alle in-
frastrutture ieri ha rimarcato
la rilevanza del tunnel {«Ci
connetterd all'Europas ), se-
dando le peure circa le tratte
d'aceesso trentine («Le fsorse
verranno allocate annualmen-
tes ). i pilt: dopo anni di di-
battiti sullinterramento della
ferrovia di Trento, Delrio ha
raccolto le proposte del sinda-
co Alessandro Andreatta. Ri-
sultato: partiri, da subito, un
tavolo tecnico per valutare la
sostenibilith dell'opera inkzizl-
mente disegnata da Jean Bou-
sguet. Nel mezzo delle buone
notizie, per il Trentino resta
un solo nervo scoperto: la Val-
destico nord. Oui le certexze

La norma

Un emendamento alla
finanziaria fissa a 650
milioni di eura il valore
minimao della proroga

sono poche, eccetto una: diffi-
cilmente =i scegliera la solu-
zione dell'autostrada. «Sard
un'infrastruttura sobria e poco
impattantes, ha garantito
Dielric.

1l boulevard

Ogni tazsello compone il
medesimo mosaico: conces-
sione dell'A22, trasferimento
del traffico pesante su rotaia,
collegamento con 'Europa.
Mella sua visita a Trento, Gra-
ziano Delrio ha inevitabilmen-
te toccato ogni aspetto della
mobilita futurs. «Perché — ha
esordito — il cambiamento
tocchera le persone, le citta e
l'economizs. E a proposito di
cittd, il sindaco Andreatta 58
rivolto direttamente al mini-
stro per presentare ['ultima
versione dellinterramento
della ferrovia dttadina: «Ovve-
ro — ha detto — utilizzare
momentaneamente la nuova

Boulevard e ferrovia interrata,
Delrio apre ad Andreatta
Concessione A22, fissate le rate

[l ministro: «Valdastico Nord? Si fara, ma non sard un autostrada»

ferrovie per I'alta velocita di
Trento est, non solo per i treni
merci ma anche per i passeg-
geri, consentendo i lavori di
interramento della stazione
nel cuore della cittés. Un'am-
bizione partita dal Piano rego-
latore generale del 2000 che,
ha rimarcato il primo cittadi-
no, «ci consentirebbe di recw
perare il sedime dei binari per

ricucire con un boulevard la
cittd, da nord & sud, da est a
oveste. «Mi piace INdea che o
siano visiond strategiche di
lungo pericdo — ha risposto
Deelrio — Non & mio stile fare
PrOmesse Ma questa  una so-
hzione interessante e non im-
provvisatae. Ed ecco lo spirs
glio, quantomeno per un con-
fronito tecnico: «MNoi mettiamo

Lavisita Il inistra Delrio insiene al govermnatone Rossi. In 3ito con Andreatta e Gimozzi (Foto RensyNordetll)

tutta la nostra disponibilita
nella valutarione dei costi-be-
nefici e siamo disponibili a
istituire subito un tevolo di ls-
Viro Congiuntoe.,

Alta velociti

Aldi 15 del destino del capo-
luogo, la cerniera del Brenne-
ro € oggetto delle attenziond
ministeriali. «La realizzerione

del solo tunnel di basa, che co-
sterd allTtalia 4,4 miliardi, che
diventeranno 5,4 consideran-
do anche altri interventi, con-
sentira di risparmiare circa
un‘ora di visggio a merci e pas-
seggerie, ha spiegato Ennio
Cascetta, Emministratore uni-
co di Ram logistica, la societd
in-house del ministero. Non
solo tunnel. «La linea del
Brennero sard parte della rete
dellalta velocita italianas ha
snnunciato, Obiettivo: «Tren-
to- Roma in meno di 3 ores.

Tratte d'accesso

Ma se le aspettative sul tun-
nel sono alte e se, ancora, in
Alto Adige & gia stato definito
I'impegno finanziario per la
tratta d'accesso Fortezza-Ponte
Gardena (1,5 miliardi), in
Trentino ancora non sono sta-
te assegnate le risorse per i
bypass. «E cosi ma non & del
mutto cosi — ha replicato con
un gioco di parole Delrio —
Abbiamo gia predisposto gli
starziamenti sui progetti pin
vicini al mnnel ma continue-
remo, anno dopo anno, a fi-
namEiare tutto esse. E sempli-
cemente la priorith p
le che determina lallocazione
delle risorse: guando il pro-
getto & pronto vengono stan-
ziate nel contratto di program-
mae. Per essere chiar: «Man
meano che progrediama, i 6-
nenziamenti verranno defini
tie.

Valdastico Nord

Tutto bene, fin qui. [a mez-
20 secolo o2 un'altrs questione
che tiene banco in Trentino: le
pressioni del Veneto sul pro-
hingamento dell' Ajy «So che §
trentini sono ansiosi di fare la
Veldastico Nord, ne sono con-
sapevole — ha ironizato il mi-
nistro — Posta 13 necessitd di
ridurre del 30 il traffico pe-
sante, sposandolo da gommea
& rotais, sloune razionalizza-
zioni del sistema stradele van-
no fattes. Di qui il confronto

gpertn fra ministero, Veneto e
Trentino: «Dopo aver litigaw
per anni ci siamo messi a se-
dere e abbiamo avviatoun per-
corso di approfondimento se-
ro con le due Regioni: abhis-
ma detto che si studiersnno i
tracciati insleme e =i sta lavo-
rendoe. Linterconnessione
viaria tra Valle dell’Astico, Val-
sugzana e valle dell'Adige & gia
inserita nei progetti in revisio-
ne. Verso quale ohiettivo? « Per
ora ci siamo dati uno stile: fare
un'infrastrutiura poco impat-
tante e molto sobrias. Un'auto-
strada o una superstrada? «5a-
ri sicuramente & scorTimento
velocs, ma non & interesse
prioritario farla come auto-
strada anche perche non ¢
grande richiesta dei cittadini
di pagare pedaggri=.

Concessione A22

E a proposito di grandi arte-
rie, 8 genneio scatteranno due
anni dal protocollo sulla con-
cessione dellA22. Ma a inizio
2018 si potrebbe chindere il
cerchio. Dopo lemendamento
approvato nel decreto fiscale
che fissa i criteri della conces-
sione, il govemno ha predispo-
stoun ulteriore emendamento
da inserire nella manovra. I
testo prevede in sostanes lan-
ticipo delle prime rate. Il valo-
re minimo della concessione &

%

Viabiliti dal Veneto
iremo un‘arteria

poco impattante

e molto sobria

ma a scorrimento veloce

di G50 milioni € la prima tran-
che andra pagata nel 2m& per
un totale di 360 miliond di eu-
ro. Le tranche successive, dal
2010 &l 3025 «e comungue -
oo a concorrenza del valore di
COMCEssiones , BMmontEno in-
vece & ‘70 miliond di euro an-
nui. L'anticipo ha il suo per-
che: gli incassi sono destinati
&l finanrismento delle misure
& favore degli enti locali. Un te-
sto tecnico sulle rate della con-
cessione. «Attendiamo I'ap-
provezione dell'emendamento
che chiarsce aleuni aspetti le-
guli che erano fimasti aperti &
diverse interpretazioni — ha
detto Delrio — Cuindi un ulte-
riore punto per fissare la par-
tenza dell'operativita, speria-
ma nei prossimi mesis.
Marika Damaggio

@ RPROILEIONE RESEMATA
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Brennero, ogni anno 47 milioni di tonnellate di merci
Cascetta: ¢ il valico alpino piti trafficato. Roncafort, due nuovi binari per potenziare I'intermodalita

TRENTo Liobiettivo & sintetbmato
in una sola parola: intermodali-
ta. Tradotto: trasferimento del
traffico pesante da gomma a
rotaia. E da simili premesse
che, feri, Rete ferroviaria italiz-
na (RA) e Interbrennero hanno
siglato un protocollo dintesa
che prevede due nuovi binari
per il poterziamento del termi-
nal di Roncafort e per lo svilup-
po dell'autostrada viaggiante
Ro.La (acronimo del termine
tedesco Rollende Landstrasss).
D pii: le Provinee di Trento e
Bokano hanno stanzisto, per
tre anni, 3 milioni di euro cia-
scuna per incentivare il passag-
gio delle merci su ferro. Dal-
Fautostrada ai binari. L'intento

|
L'opera

@ Rete
ferroviaria
italiana (R} e
InterBrenners
hanno siglats
un protocolio
dintesa che
preveds due
nuovi binari a
Roncafart.

® Al Brennero
transitano 47
nnillioni g
tosnnellste o
nnerc

& presto detto: definire un si-
stemna di agevalariond tariffarde
per rendere piil conveniente il
sisterna combinato Ro.La.

«I due nuovi binari — ha
spiegato Maurizio Gentile, di-
rettore generale di RE — saran-
no elettrificati e s estenderan-

*

Rossi
Inun'epoca di
sovranismo i corridoi
0 ajutare
a costruire condivisione

no per 750 metrd, creando cosi
#li spari logristici per le opera-
zioni di carico e scaricos. Un
adeguamento necessario per
rafforzare il sisterna di trasferi-
mento dei merx pesanti. [ nu-
meri sono robusti. In base ai
dati elaborati dal ministera, &
prezentat ier da Ennio Cascet-
ta, wcon quesi 47 milioni di
tonnellate di merce sugli oltre
160 milioni chevalicano i confi-
ni terrestri nazionali, il corrido-
io del Brennero gis oggi rap-
presenta il valico transalpino
pil trafficatos. Solamente nel
03 i tir censiti nella tratta di
confine sono stati 2,2 milioni
con portats singola superiore
alle 3.5 tonmellate.

Rilancio Maurizio Gentile, direttore gernerate di Rfi

+In un'epoca di sovranismao,
i corridol possono essere
un'occasione per ragionare an-
che sui temi della condivisione
della sovraniti — ha splegato il
governatore Ugo Rossi — Sual
piano pratico, perd, il corridoio
del Brennero & per noi & una
necessita per trasferire il traffi-
co dallautostrada alla ferro-
viae. Id qui il pacchetto di in-
centivi all'unisono con Bolzano
(zei milioni complessivi). «Per
gquesto — ha rimarcato Rossi
— agEiungeremo ulterion in-
centivi tariffari per il traffico
merci su rotais, coss da nod no-
tificata all'Europa, che ne ha
perfettamente capito il sensoe.
Non =olo per evidenti ragioni
ambientali, persino dTmmegi-
ne e di decongestionamento
del traffico: «Una connessione
in tempi pii brevi accrescera
infatti enche la nostra compet-
tivits sul versante turisticos.
Ma. Da.

SRPRODUTAE REEATA
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TREMTo Soffermandosi un
istante sul combinato disposto
di alta velocita, trafori alpini e
passegiio del traffico da gom-
ma a rotaia, 1a sua nota sobrie-
ti cede all'entusissme: «Non
stiamo promettendo il futuro,
lo stiamo gia costruendo e il
piano “Connettere 1Ttalia” da
123 miliardi di euro lo confer-
mae. [l cambiamento, a detta
di Graziano Delrio, «sara epo-
cales e il unnel del Brennero,
prossimo allinaugurezione
nel 207, arivohzionera il de-
stino del territorio, cosi come
fiece il passeirio dal cavallo al-
la ferrovize. Ospite del conve-
gno dedicato al corridodio del
Brennero, il ministro alle in-
frastrutture ieri ha rimarcato
la rilevanza del tunnel {«Ci
connetterd all'Europas ), se-
dando le peure circa le tratte
d'aceesso trentine («Le fsorse
verranno allocate annualmen-
tes ). i pilt: dopo anni di di-
battiti sullinterramento della
ferrovia di Trento, Delrio ha
raccolto le proposte del sinda-
co Alessandro Andreatta. Ri-
sultato: partiri, da subito, un
tavolo tecnico per valutare la
sostenibilith dell'opera inkzizl-
mente disegnata da Jean Bou-
sguet. Nel mezzo delle buone
notizie, per il Trentino resta
un solo nervo scoperto: la Val-
destico nord. Oui le certexze

La norma

Un emendamento alla
finanziaria fissa a 650
milioni di eura il valore
minimao della proroga

sono poche, eccetto una: diffi-
cilmente =i scegliera la solu-
zione dell'autostrada. «Sard
un'infrastruttura sobria e poco
impattantes, ha garantito
Dielric.

1l boulevard

Ogni tazsello compone il
medesimo mosaico: conces-
sione dell'A22, trasferimento
del traffico pesante su rotaia,
collegamento con 'Europa.
Mella sua visita a Trento, Gra-
ziano Delrio ha inevitabilmen-
te toccato ogni aspetto della
mobilita futurs. «Perché — ha
esordito — il cambiamento
tocchera le persone, le citta e
l'economizs. E a proposito di
cittd, il sindaco Andreatta 58
rivolto direttamente al mini-
stro per presentare ['ultima
versione dellinterramento
della ferrovia dttadina: «Ovve-
ro — ha detto — utilizzare
momentaneamente la nuova

Boulevard e ferrovia interrata,
Delrio apre ad Andreatta
Concessione A22, fissate le rate

[l ministro: «Valdastico Nord? Si fara, ma non sard un autostrada»

ferrovie per I'alta velocita di
Trento est, non solo per i treni
merci ma anche per i passeg-
geri, consentendo i lavori di
interramento della stazione
nel cuore della cittés. Un'am-
bizione partita dal Piano rego-
latore generale del 2000 che,
ha rimarcato il primo cittadi-
no, «ci consentirebbe di recw
perare il sedime dei binari per

ricucire con un boulevard la
cittd, da nord & sud, da est a
oveste. «Mi piace INdea che o
siano visiond strategiche di
lungo pericdo — ha risposto
Deelrio — Non & mio stile fare
PrOmesse Ma questa  una so-
hzione interessante e non im-
provvisatae. Ed ecco lo spirs
glio, quantomeno per un con-
fronito tecnico: «MNoi mettiamo

Lavisita Il inistra Delrio insiene al govermnatone Rossi. In 3ito con Andreatta e Gimozzi (Foto RensyNordetll)

tutta la nostra disponibilita
nella valutarione dei costi-be-
nefici e siamo disponibili a
istituire subito un tevolo di ls-
Viro Congiuntoe.,

Alta velociti

Aldi 15 del destino del capo-
luogo, la cerniera del Brenne-
ro € oggetto delle attenziond
ministeriali. «La realizzerione

del solo tunnel di basa, che co-
sterd allTtalia 4,4 miliardi, che
diventeranno 5,4 consideran-
do anche altri interventi, con-
sentira di risparmiare circa
un‘ora di visggio a merci e pas-
seggerie, ha spiegato Ennio
Cascetta, Emministratore uni-
co di Ram logistica, la societd
in-house del ministero. Non
solo tunnel. «La linea del
Brennero sard parte della rete
dellalta velocita italianas ha
snnunciato, Obiettivo: «Tren-
to- Roma in meno di 3 ores.

Tratte d'accesso

Ma se le aspettative sul tun-
nel sono alte e se, ancora, in
Alto Adige & gia stato definito
I'impegno finanziario per la
tratta d'accesso Fortezza-Ponte
Gardena (1,5 miliardi), in
Trentino ancora non sono sta-
te assegnate le risorse per i
bypass. «E cosi ma non & del
mutto cosi — ha replicato con
un gioco di parole Delrio —
Abbiamo gia predisposto gli
starziamenti sui progetti pin
vicini al mnnel ma continue-
remo, anno dopo anno, a fi-
namEiare tutto esse. E sempli-
cemente la priorith p
le che determina lallocazione
delle risorse: guando il pro-
getto & pronto vengono stan-
ziate nel contratto di program-
mae. Per essere chiar: «Man
meano che progrediama, i 6-
nenziamenti verranno defini
tie.

Valdastico Nord

Tutto bene, fin qui. [a mez-
20 secolo o2 un'altrs questione
che tiene banco in Trentino: le
pressioni del Veneto sul pro-
hingamento dell' Ajy «So che §
trentini sono ansiosi di fare la
Veldastico Nord, ne sono con-
sapevole — ha ironizato il mi-
nistro — Posta 13 necessitd di
ridurre del 30 il traffico pe-
sante, sposandolo da gommea
& rotais, sloune razionalizza-
zioni del sistema stradele van-
no fattes. Di qui il confronto

gpertn fra ministero, Veneto e
Trentino: «Dopo aver litigaw
per anni ci siamo messi a se-
dere e abbiamo avviatoun per-
corso di approfondimento se-
ro con le due Regioni: abhis-
ma detto che si studiersnno i
tracciati insleme e =i sta lavo-
rendoe. Linterconnessione
viaria tra Valle dell’Astico, Val-
sugzana e valle dell'Adige & gia
inserita nei progetti in revisio-
ne. Verso quale ohiettivo? « Per
ora ci siamo dati uno stile: fare
un'infrastrutiura poco impat-
tante e molto sobrias. Un'auto-
strada o una superstrada? «5a-
ri sicuramente & scorTimento
velocs, ma non & interesse
prioritario farla come auto-
strada anche perche non ¢
grande richiesta dei cittadini
di pagare pedaggri=.

Concessione A22

E a proposito di grandi arte-
rie, 8 genneio scatteranno due
anni dal protocollo sulla con-
cessione dellA22. Ma a inizio
2018 si potrebbe chindere il
cerchio. Dopo lemendamento
approvato nel decreto fiscale
che fissa i criteri della conces-
sione, il govemno ha predispo-
stoun ulteriore emendamento
da inserire nella manovra. I
testo prevede in sostanes lan-
ticipo delle prime rate. Il valo-
re minimo della concessione &

%

Viabiliti dal Veneto
iremo un‘arteria

poco impattante

e molto sobria

ma a scorrimento veloce

di G50 milioni € la prima tran-
che andra pagata nel 2m& per
un totale di 360 miliond di eu-
ro. Le tranche successive, dal
2010 &l 3025 «e comungue -
oo a concorrenza del valore di
COMCEssiones , BMmontEno in-
vece & ‘70 miliond di euro an-
nui. L'anticipo ha il suo per-
che: gli incassi sono destinati
&l finanrismento delle misure
& favore degli enti locali. Un te-
sto tecnico sulle rate della con-
cessione. «Attendiamo I'ap-
provezione dell'emendamento
che chiarsce aleuni aspetti le-
guli che erano fimasti aperti &
diverse interpretazioni — ha
detto Delrio — Cuindi un ulte-
riore punto per fissare la par-
tenza dell'operativita, speria-
ma nei prossimi mesis.
Marika Damaggio

@ RPROILEIONE RESEMATA
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Brennero, ogni anno 47 milioni di tonnellate di merci
Cascetta: ¢ il valico alpino piti trafficato. Roncafort, due nuovi binari per potenziare I'intermodalita

TRENTo Liobiettivo & sintetbmato
in una sola parola: intermodali-
ta. Tradotto: trasferimento del
traffico pesante da gomma a
rotaia. E da simili premesse
che, feri, Rete ferroviaria italiz-
na (RA) e Interbrennero hanno
siglato un protocollo dintesa
che prevede due nuovi binari
per il poterziamento del termi-
nal di Roncafort e per lo svilup-
po dell'autostrada viaggiante
Ro.La (acronimo del termine
tedesco Rollende Landstrasss).
D pii: le Provinee di Trento e
Bokano hanno stanzisto, per
tre anni, 3 milioni di euro cia-
scuna per incentivare il passag-
gio delle merci su ferro. Dal-
Fautostrada ai binari. L'intento

|
L'opera

@ Rete
ferroviaria
italiana (R} e
InterBrenners
hanno siglats
un protocolio
dintesa che
preveds due
nuovi binari a
Roncafart.

® Al Brennero
transitano 47
nnillioni g
tosnnellste o
nnerc

& presto detto: definire un si-
stemna di agevalariond tariffarde
per rendere piil conveniente il
sisterna combinato Ro.La.

«I due nuovi binari — ha
spiegato Maurizio Gentile, di-
rettore generale di RE — saran-
no elettrificati e s estenderan-

*

Rossi
Inun'epoca di
sovranismo i corridoi
0 ajutare
a costruire condivisione

no per 750 metrd, creando cosi
#li spari logristici per le opera-
zioni di carico e scaricos. Un
adeguamento necessario per
rafforzare il sisterna di trasferi-
mento dei merx pesanti. [ nu-
meri sono robusti. In base ai
dati elaborati dal ministera, &
prezentat ier da Ennio Cascet-
ta, wcon quesi 47 milioni di
tonnellate di merce sugli oltre
160 milioni chevalicano i confi-
ni terrestri nazionali, il corrido-
io del Brennero gis oggi rap-
presenta il valico transalpino
pil trafficatos. Solamente nel
03 i tir censiti nella tratta di
confine sono stati 2,2 milioni
con portats singola superiore
alle 3.5 tonmellate.

Rilancio Maurizio Gentile, direttore gernerate di Rfi

+In un'epoca di sovranismao,
i corridol possono essere
un'occasione per ragionare an-
che sui temi della condivisione
della sovraniti — ha splegato il
governatore Ugo Rossi — Sual
piano pratico, perd, il corridoio
del Brennero & per noi & una
necessita per trasferire il traffi-
co dallautostrada alla ferro-
viae. Id qui il pacchetto di in-
centivi all'unisono con Bolzano
(zei milioni complessivi). «Per
gquesto — ha rimarcato Rossi
— agEiungeremo ulterion in-
centivi tariffari per il traffico
merci su rotais, coss da nod no-
tificata all'Europa, che ne ha
perfettamente capito il sensoe.
Non =olo per evidenti ragioni
ambientali, persino dTmmegi-
ne e di decongestionamento
del traffico: «Una connessione
in tempi pii brevi accrescera
infatti enche la nostra compet-
tivits sul versante turisticos.
Ma. Da.

SRPRODUTAE REEATA
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MAXI-CONVEGNO SUL BRENNERO. || dibattito conil presidente della Provincia trentina Ugo Rossi, lad Maurizio Gentile di Rfieil rettore Collini

Delrio a Trento lancia la superstrada Valdastico

Patto ieri per potenziare
linterporto rentino. Eil
ministro mette un punta
ferma sul corridoio vicentino

PleroErle

11 tema era tutto “trentino” e
tutto pro “cura del ferro”, vi-
sto che ieri a Trento si & pre-
sontato il Ministero delfle in-
frastrutture, con B, per par-
lare con le autoritd locali del
“Corridoio del Brennero per
connetters 'Tkalia” Il quadro
di base & evidente: tra 10 an-

ni sard il tunnel ferro-
viario del Brennero, da Vero-
naa Innshruck si potré anda-
re in 2,5 ore risparmiandone
oltre una. L'obiettivo ora @
i‘ﬂﬁeﬂ v:m:odﬂ Br_eg:g,me
2 e pring

samnpprtgenepm da]l‘im
all"Europa, sfrutti di pii i tre-
ni: su 47 milioni di tonnella-
te di merci 'anno solo 13 pas-
sano sui trend (addiritiura
Con un recenta | calo).
11 futuro, I'ha detto il mini-
stro Graziano Delrio con con
Ennio Cascetta amministra-

de viaggianti”, cioé treni lun-
ghi fino a 750 metri che porta-
no camion interi per circa
2mila tonnellate di merci. E
la noviti di jeri & l'accordo tra
RAi {con I'ad Maurizio Genti-
Ie} e la Provinda di Trento
(presidente Upn Rossi) per il
potenziamento dellinterpor-
to di Trento che si “allunghe-
Ti" a b0 Per POLEr attrez-
zarel treni del futuro.
L'ennesimo segno di addio
alle grandi arterie stradali,
uindi, come la Valdastico?
iente affatto, A partela bat-

tore dell'agernzia statale Ram
(logistica), sono “leo autostra-

di Rflellpresidente Ligo Rossl di Trento

ciso che si studieranno con-
giuntamente i tracciatis.

Di pit1: « (3 siamo dati un cri-
terio - sono queste le parole
pinchiare dette jeri da Delrio

tuta di Rossi sul fatto che i
trentini sono sempre favore-

L

'v

voli ai “corridoi” di comunica-
zione, proprio Cascetta ha
spiegato che per potenziare
al massimo il corridoio ferro-
viario del Brennero occorre
un sistema intermodale di
strade e porti, del Nord Italia
e non solo, che facciano con-
fluire le merci sul grande as-
se ferroviario per il Nord. E
sulle slide (g desfra) ha tran-
quillamente proiettato an-
cheI'assa della Valdastico, co-
‘me autostrada nel Vicentino
@ “interconnessione viaria”
verso Valsugana e Trento,
Ci ha pensato poi rio
Dalrio, anllE pos?éupw-

st-convegno date ai glornali-
sti, a dare una spintaal “corri-
doio” della Valdastico come
opera di sno al grande

dell'incentivo del ferro rispet-
to alla gomma & Erinﬂta.ria
(Trento e Bolzano 0 an-

ciato che Ia potenzierd) e

cortidoie  ferroviario  del
Brennero. «50 che i trentini
s0n0 molto ansiosi di realiz-
zare questo collegamentoes,
ha ironizzato allinizio sulla
Valdastico. Ma poi si @ fatto
sario e ha aggiunto che «alcu-
neraionalrzariond del siste-
ma stradale vanno fattes. E
«cuesto grande corridoio del
Brennero ha la funzions im-
portante di spostare i camion

T'obiettivo & quello di arrivare
il 30% in meno nei prossimi
tre anni. Bi a liberare le
nostre valli e le nostre cittd
dall'inquinamentn provoca-
to dal passaggio di milioni di
tirs. Perdin questo ha indica-
to 1a necessita di «alcune ra-
zionalizzazioni del sistema
stradale che devono essere
messe in attos, Come il eorri-
doio della Valdastico, che il

e 3
- '1“-. H\ M .
N LT

Il corrldoloV aldastico Indlcato lerl dal Minist

dall'sutostrada e portarli sul-
la ferrovin La

Em‘almmemwtmntlm

politica

ministro ieri ha sostenuto di
fronte ai trentini: « Abbiamo

rispondendo sulla Valdastico
- eciod che questa dovrii esse-
Te una struttura molto poco
impattante e sobrizs. Quindi
non si parla di autostrada, co-
me gia emerso da due anni:
«Anche perché - ha sottoli-
neato Delrio - non so 52 vene
siote accoTt ma Mutenza non
ha pol tutta questa voglia di
pagare aggie. Ma atten-
Zione: «gz‘:iigu%:slmdna ve-
loce scorrimentos , ha sottoli-
neato Delrio. Concetto tradu-
cibile, quindi, in quei due
tratti di superstrada (fino a
uno shoceo verso la Valsuga-
na, e poi fino a Trento) che
danno un senso a tutta l'ope-
ra. Ele parole del ministro in
“casa” trentina lasciano capi-
re che questo, per Roma,
adesso & un punto fermo. ¢

liministro Delrio a Trentolerl confad Gentfle

fatto un percorso molto serio
di approfondimento, e dopo
avere litigato per tanti anni ci
=i & messi a sedere assieme,
conledue Regioni. Estato da-
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Connettere I'Italia. Il maxi-tunnel dara una spinta all'export

Ferrovie, attraversare
le Alpiin 25 minuti
con il nuovo Brennero

Dal 2027 un treno
merci viaggera
dal Nord Europa
a Gioia Tauro

Marco Marino
MILARNG
= Percorrere e Alpi in 25 minu-
ti, & fronte degli attuali S0 minuti,
3 una velocith riore ai 2040
chilometn 'ora. Fantascieneza?
Wi, realti. T'ra dieci anmi. A parti-
reyciod, dal 20z quando sara ulti-
mato il nuovo tunnel ferroviario
del Brennero tra Fortezza e [nn-
shruck. Il punto sull'avanzamen-
to dell’ a & stato fatto ieri, a
Trento, dal ministro delle Infra-
strutture Graziano Delro e dal-
I'asmministratore delegato di Re-
te ferroviaria italiana(Rfi), Mao-
rizin Gentile, al convegno ‘Tl Cor-
ridoio del Brennero per
connettere [talia, un'opportuni-
taperil Trentino e peril Pacse™.
«MNon ¢'é sviluppo senza con-
nessioni - dice Delrio - e questo
nuove progetto di perforaziones
delle Alpi, di ta storicaperil
nostro m:?a?mirc:ﬂ I:diE;'t-
ze tra il Trentino-Alto Adige e il
cuore dellEuropa. Ricordiamoci
che le vera riccherza dellTtalia &
nell'import-export con FEuropa,
laCinaé 25 volte minore come va-
lore delle merci rispetto al com-
mercio con [ Europas.
Attualmente, sotto il passo del
Brennero sista costruendo quel-
locheungiomodiventerail colle-
gamento ferroviario sotterranen
il del mondo. Colle :
F'Ita]iu:f;n I'Austria Lm:nduEL'.l.':]‘I':
rolo con 'Alto Adige. La galleria
dibase del Brennero offrira nuo-
ve prospettive al traffico merci,

olandoil trasferimento della
merce dalla strada ai binar. La
galleria di base del Brennero pre-
senta un traccisto pressoché pia-
negpiante, riducendo cosi la di-
stanza tra Inmsbruck e Forterzaa
soli 55 chilometri controd 75 chilo-
metri della lineastorica.

Con quasi 47 milioni di tonnel-
late dimerce sugli oltrenbo milio-
ni che varcano i confini terrestri
nazicnali, il Corridoio multimio-
dale del Brennero gia oggi
presentadigranlungail piitrafti-
ca‘tuu:un'idniutmnsaﬂinu:,dun—
que, il principale elemento di
connessionetral TtaliaeEuropa

e, in prospettiva, non potra che
accrescere il suoruolo. Bastipen-

LA CURA DEL FERRD

Il ministro Dedrio: nonc'é
svilupposenza Connessiodi,
laveraricchezza dell'ltaliaé
nell'import-export con

I'Europa

sare che la realizazione del solo
tunneldibase, chesari leta-
tamel 2027 e costera all Tralia 4.4

miliardi di euro, che diventano
5,92 miliardi di euro consideran-
do anche altri interventi lungo la
direttrice ferroviaria, consentira
di risparmiare circa un'ora di
viaggioa merciepasseggeri Inol-
tre, consentiti disviluppare treni
merci molto pill competitivi in
quanto con un solo locomotore
sara possibile trainare treni lun-
ghi7 50 metri & pesanti L6060 ton-
nellate, a fronte del doppio loco-
motorecheopgiseve pertrainane
treni di 450 metr e 1200 tonnella-
te. A questa contabilitd, va ag-

iuntoil fondamentale vantaggio
Eln'll:ni:ntslc con |a possibilita di
assorbire una buona parte del ca-

rico di Tir che ammontano nel
o Gaz,2milionidimeszicon por-
tata superiore alle 3,5 tonnellate.
«I1 Brennero-spiega Ennio Ca-
scetta, amministratore unico
Ram Logistica, Infrastrutture &
Trasporti - & il primo valico
ud&if];aﬁ.tirfgaurtantrlcgamtrail
mostroPacsee'Europama écam-
biata la composizione del traffi-
0, servono trend pin lunghi e pii
alti e questa & una scelta epocale.
Ntunnel del Brennero & un'opera
ferroviaria gigantesca, Sitratta di
un'operautilecheservee giustifi-
ca la quantita di risorse investite
se ¢ partediunsistema, ossia
5CEl oo iporti,i
mnﬁt{mmm E.adr
sono connesses., La nuova galle-
ria Brennerorappresentala parte
centrale del corridoio Ten-T che
parte dalla Scandinavia e arrivaa
Malta. «Con le nuove opere -
chiarisceGentile-potranno esse-
re separati i flussi di traffici merci
da quelli passegperis. L'ohiettive
£ arrivare a un treno merci curo-
peoche,dal sozy, colleghiil Bren-
nero al porto di Giola Tauro, in
Calabria, passando sia per
I'Adriatica sia per la ‘Tirrenica
Un'opportunita ulteriore per le
impreseitaliane che esportano.
eriintanto Rfi ¢ Interbrenne-
o, |a societh che gestisee 'area
dellInterporto di Trento, al ter-
mine del convepno hanno firma-
tounaccordoperdotareil termi-
nal di Trento Roncafort di due
muarvi binari (lunghesay 50 me-
tri) & per lo sviluppo del servizio
di autostrada viaggiante. E le
Provinee di Trentoe Bolrano, da
arte loro, hanne annunciato
introduzione di incentivial tra-
sferimento modale delle merci
dalls strada alla ferrovia che an-
dranno ad aggiungersi al ferro-

bonus nazionale.

PRI EES RN
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FERROVIA

Scherzando, il ministro Graziano Delrio
definisce 'assessore Manro Gilmozzi
uno «stalker abituale del Mits (il mini-
stero delle infrastrutture edei tras
ti, ndr). Il pressing operato dalla ch
vincia, agevolato dal fatto che Com-
missario del Governo per il Corridoio
del Brennero si chiama Ezio Facchin,
I'ingegners trentino che da mesi va ri-
petendo adestrae amanca che il Cor-
ridoio TEN-T, I'Eurotunnel ed il pro-
detto Tac-Tav sono una grande occa-
sione da non perdere per il Trentino e
la cittd capoluogo, potrebbe perd dare
i suoi frutti, in termini di risorse, pro-
Bt:ttl realizzazioni.

Irio & intervenuto ieri al convegno
dedicato al «Corridoio del Brennero
per connettere ['halias in cui, affiancato
da Enmio Cascetta (amministratore uni-
co di Ram Logistica e Trasporti spa,
braccio operativo del Mit) e da Mauri-
zo Gentile, ad e direttore generale di
Rii-Rete ferroviaria italiana, ha presen-
tato la scura del ferros ed il disegno
strategico di «Connettere I'ltalias: pia-
no da 123 miliardi di euro che ha
I'obiettive di riveluzionare I'accessi-
bilita e il grado di connessione del si-
stema logistico, uttivo, economi-
coe soviale del Paese. E in questo mo-
do facendo recuperare all'ltalia il ter-
reno perduto nell'economia dei flussi
e della mobilita sostenibile: «La bol-
letta logistica i costa 14 miliardi 'anno
rer l'inefficienzas ha spiegato Cascetta.
n questo contesto, ieri |'attenzione
dei presenti (consiglieri provinciali,
sindaci, anche il presidente altoatesing

Il ministro delle Infrastrutture e trasporti, al convegno
sul Corridoio del Brennero per connettere I'ltalia, «apre»
al sogno del boulevard ripescato da Comune e Provinda  tra Trento e Roma si abbasseranno sotto le 3 orex

Interramento: «Pronti a discuterne»

Delrio: <Nessuna promessa, prima gli approfondimenti
Un’idea interessante. Valuteremo costi e benefici»

ilnueovo presidente

Arno Komptschere il
di A22, Luigi Olivieri) in Sala Depero

eravolta a capire quanto Delrio fosse
disponibile a sbilanciarsi per la voce
wopere accessories al grande «Corri-
doias, con il tunnel che sard comple-
tato per fine 2027 e costera all'ltalia
4.4 muliardi (5,82 con gli altriinterventi
malmmzut: come la tratta Fortezza-
Ponte Gardena) e consentiri a pass

geri e merci di risparmiare un'ora di

IL MINISTRC

viaggio tra Trento & Innsbruck.

pere accessorie, come i collegamenti
ferroviari con le valli, in primis con il
bacino del Garda e le Dolomiti, e I'in-
terramento dei binari a Trento, il wec-
chios progetto del bonlevard inserito
nel Prg ad inizio anni Duemila, ripe-
scato negli ultimi mesi da Comune e
Provincia. [l sindaco
atta crede nel ssogno condiviso dell'in-
terramento della ferrovia che rende-

«S5ara a scorrimento veloce»

Valdastlco Nord: «Infrastruttura sobria»

Tra le slide che Ennio Cascetta, amministratore unico di Ram Logistica,
]nfrastn.ltlure e Trasporti spa, braccio operativo del ministro Delrio,
mostra al omwe%:;m all Corridoio del Brenneros, ¢'s anche quella sui

ACompletamenti

ject Review e Progettidi La'ttLb:Iltaa- e
E. tra questi, con un trattino color arancione, c'e anche
Nord, che nessuno cita durante il com

il ministro Graziane Delrio conferma ¢

etto stradali.
a Valdastico

0. Alla fine dei lavori, interpellato,
e &i fara. Prima, scherza: «50 che

i trentini sono molto interessati a vedere realizzata la Valdastico Nord...a.

Poi, spiega: «C'& un

roblema: dobbiamo togliere camion dalla AZ2, il

prima e il pit possibile. Lobiettivo nazionale & di ridurre del 30% il traffico

su gnmma spost

lolo su rotaia, liberando le valli e le citta dall'inqui-
namento provocato da mezzi in transito. Detto questo. aggiun
salcune razionalizzazioni di interventi su strada vanno verific

il ministro
ates.

E qui Delrio conferma il progetto di Valdastico Nord, ricordando che,

ado;
fondimento, unostile che

per una infrastruttura

annidi passatia ll.tiE:re. «'&stato un percorso condiviso di appro-
portato ad una intesa con Veneto e Trentino
molto poco impattante e sobria. La Valdastico Nord

sara sicuramente ad alta velocita di scorrimento. Ma non un'autostrada.

| cittadini sono i primi a non chiedere di pagare i pedaggis.

Do. 5.

Lamministratore delegato di Rfi, Maurizio Gentile:
«Con I'Alta velocita di rete i tempi di percorrenza in freno

rebbe Trento ancora pin bella e vivi-
biles. Realistico che Roma lo finanzi
nell’ambito del bypass ferroviario di
Trento? sDopo 150 annis risponde il
ministro «finalmente si ragiona di po-
tenziare la ferrovia. Mi piace certamen-
te 'idea che ci siano visioni strategiche
di lungo periodo dentro le citta, come
ha indicato il sindaco. Ma il mio stile
&non fare promesse prima di fare ap-
profondimenti. Linterramento &
un'idea progettuale interessante, non
improwvvisata: noi ci mettiamo tuttala
disponibilita nella valuitazione di costi
& benefici, in quella che chiamiamo re-
visione progettuale. Disponibili a se-
derci e discuternes.

I piils, al momento, al ministro non si
poteva chiedere. Ad inizio anni
mila, il costo dell'interramento era sti-
mato in i di euro. Ora, rea-
lizzandolo a cielo aperto, si parla di
meno della meta. Lobiettivo e di arri-
vare, entro pochi mesi, ad un proto-
collo d'intesa tra Mit, Provincia, Co-
mune e Rfi il cui amministratore, Gen-
tile, spiega che scon I'Alta velocita di
rete i tempidi percorrenza intreno tra
Trento e Roma si abbasseranno sotto
le3 ores. E il presidente della Provincia,
Ugo Rossi, nel confronto moderato dal
rettore di UniTn Paclo Collini, argo-
menta: sLa nostra idea dl -\uh:momla
non significa isolamenta,

nessione con il Nord e il Sud de]]’Eu—
ropa Inun’epoca di sovranismo i cor-
ridoi sono un'occasione per ragionare
sui temi della della condivisione della
SOVranitis. Do. 5.,

|l ministro Graziano Delria. Sopra, il confronto con Packa
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Previsti 5-6 milioni per fre «aste» che potranno servire convogli lunghi 750 metri. Saranno
ridotti i costi e tempi di carico-scarico del 50%. Ancora aperta la partita immobiliare,
lo scambio dell’ex scalo Filzi con il Comune di Trento, destinato a stazione Hub

Trenta coppie di treni-giorno

TRASPORTI

(Collini, Maarizio Gentile & Uga Ressi

per «rilanciare» I'interporto

Entro sei mesi il progefto esecutivo: Rfi rinuncia a 7 dei 10 binari
dello scalo di Roncafort e Interbrennero potenziera la «RoLa»

DOMENICO SARTORI
dsartori@adige. it

Sulla carta, il protecolle firmato jeri tra
Interbrennero spa e Rete lerroviaria ita-
liana spa (Rfi}, potrebbe rappresentare
quello che la nuova concessione rap-
presentera per Autobrennero spa: una
certezza per il futuro. La struttura inter-
portualz regionale di Trento nord siin-
crementera del 40%.

Il protocolls firmato da Paclo Duiclla
{presidente di Interbrennera) e 'ammi-
nistratore delegato di Rfi, Maurizio Gen-
tile, a margine del convegno con il mini-
stro Delrio, prevede il potenziamento
del terminal per incrementare i numeri
della Rola, 'autostrada viaggiante, ri-
ducendo i numeri dei Tir in transito
sull'A22. Un gruppo di lavoro seguira
I'attuazione del protocollo con il quale
Rfi mettera a disposizione di Interbren-
nero 4,5 ettari oggi cccupati dallo scalo
di Roncafort. In concreto, una ufettas di
sedime in direzione nord-sud, paria 7
dei 10 binari dello scalo ferroviario di
Rfi, passeranno al terminal. In cambio,
Interbrennero si impe a realizzare
tre sastes, ciod tra linee di binari di lavoro
per lo scambio della Rola. Tre vastes
elettrificate, tecnicamente saffusates a
nord e a sud, che daranno la possibilita
di lavorare «in lineas il carico e loscarico
dei Tir, evitando ulteriori manovre, Oggi

& possibile farlo solo nella parte nord,
un domani sara possibile farlo anche a
sud. Soprattutto, letre rastes (una di si-
curezza e scorta, le altre due operative)
ermetteranno di slavorares treni lunghi
metri, che saranno lo standard dal
futuro una volta garantita la percorrenza
attraversa il tunnel del Brennero. In pre-
visione ci sono la riduzicne del 5% dei
tempi di carico/scarico dei mezzi, la con-

Larea del

viaggiante per
il carico dei Tir
sui treni, a
Trento nord

da
nterbrenners

ampllatn

(foto A. Coser)

testuale riduzione dei costi e la possi-
bilitd, con due sastes, ditrattare 30 cop-
ple ditreni giomo. [l protocollo stabilisce
che entro b mesi sia redatto un progetto
esecutivo. Il costo previsto, a carico di
Interbrennero, & stimato in 5-6 milioni
di euro. La previsione & di realizzare le
opere entro tre anni, prima quindi del-
I'apertura dell eurotunnel, attingendo a
diverse, possibili fonti di finanziamento:

apporto dai soci (Provincia di Trento in
testa, ndr), ricorso al credito bancario,
alienazioni di cespiti aziendali. Ma In-
terbrennero potra anche accedere ai
contributi europei (bandi Cef) per I'in-
termodalita: il 30% a fondo perduto.
«Lavorares, in prospettiva, 30 coppie di
treni/giomo, in luogo delle 2 di oggi, vucl
dire, sulla carta, garantire lunga vita e
conti a posto allinterporto di Trento
nord, che potra in futuro beneficiare del
sostegno alla Rola assicurato dalle due
Province di Trento & Bolzano (9 milioni
atesta per agli anni 2017, "18 2 "19). Die-
tro al protocollo, c'é perd una partita
ancora da chiedere Una partita immo-
biliare: Rfi scedes infatti a Interbrennera
parte dello sealo di Roncafort che hain
possesso e gestione ma di cui non & pro-
prietaria. Larea & infatti ancora di pro-
prieta del Comune e, in parte della B:
vincia di Trento. [l Comune I'aveva mes-
sa a disposizione di Rfi a fine anni No-
wvanta per il nuovo scalo ferroviario di
Roncafort (realizzato daﬂal’rnvmcl
e |na1.| urato nel 2004) in cambio del-

llo scalo Filzi. La permuta non
E mai stata rlezmna.ta perché sull’ex

rogeﬂznd: realizzare

I.anucrva stazlone ub dell'alta capaci-
ta-velocita del Corridoio del Brennera.
A meno che non prevalga la richiesta
del sindaco di Trento di mantenere la
stazione storica, interrata, dov'e, nel
cuore della citta.
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7= Brennero e Appennino, vie maestre
Leemenes §E 1 lOgIStICA ‘Dypassa” Genova

dal Brennero servira i

centriindustriali ewropei [ yiinistro Delrio a Trento. Si rafforza I'alternativa pro-Toscana

IH CAMPO Il ministero ded trasporti, guidato da Graziano Delrio, =i
sta impegnando per favorire la cosiddetta ‘cura del ferro® nella logistica

MEDITERRAMNEA

braccia

ria Luisa Lirom — , I'impegno
che il presidents dell’ Autorit di
sistema portuale, Stefano Corsi-
ni, si & preso sulla questione del
patto per il lavoro del porto, 1m-
pegonandos: 2 convocars nel pii
breve tempo la commissions pari-
tetica per trovare finalmente una
soluzions per 1 lavoratorl orama
sanza lavoro.

b . ‘ :
PROSPETTIVE L'amministratore unico della Rete Autostrade del
Mare Ennio Cascetta, impegnato ieri a Trento con il ministro Delrio

| DA TRENTO, arxivanci tanti in-
pbanti

terventi sulla logistica

che un coovegno di ier, dedicato
al traforo del Brenoero, ha analiz-
zato con la partecipazione del mi-
nistro delle infrastrutiure Grazia-

convegni che di quesd tempi sem-
brano scandire le tematiche della
logistica, della portualiti e special-
mente della ‘cura del ferra’ che il
ministro Delrio persegue con acca-
nimento, consapevole che i tempi
che del prossimo marzo, sono or-
mai in scy
SUT COLLEGAMENTI ferro-
viari con i porti il ministero si &
malto: ma per T riguar-
£ﬂ'5ismmn’ e del Tirreno
settentrionale, che fa capo in parti-
colare a Livorno e Piombino, le
aiunipu'ﬁaumteﬁnunie:imciﬁg-
vano tra il finanziamento e la rea-

g lizzazione del ‘terzo valico’ - tena-
= cemente sostenuti da Genova e da

=% Savona— e [alternativa del poten-
¢ ziamento cargo della diretorice Li-

vorno-Firenze-Bologna-Brenne-

italiana) Un'alternativa che nel
convegno di Trento di jeri sembra
aVEr preso forz rispetto al ‘terzo

delle gallerie "Appennino alle
sagome dei container da 407 e ai
treni-bloceo a olre 400 metri, che
dovranno diventare lo standard
per il trasparto mgu;;hnu.mper-
CcorTenza, appare oggl pillve-
loce & meno costoso della serie di
laveori necessari per rendere opera-
tive il terzo valico chiesto da Geno-

ADEGUAMENTO
Le gallerie appenniniche

dovranno sopportare
il transito di container da 40"

va Una volta adeguati i valichi
dell’Appenning — interventi in par-
e gid in atto da parte di Bfi —il col-

to dal nodo di Firenze al-
le banchine di Livorno sarm veloce
emla‘l:ivnmuteﬁr.i:eacbgmndui
in Darsena Toscana La trasversa-

nodo di Collesalvett, servird an-
che Piombino e verso Nord La
Spezia e probabilmente anche Ge-
mova

E' STATO lNmministratore wni-
co di Ram professor Ennio Cascet-
2 a fare un quadro realistico della
rete logistica italiana che coll -
do i nostri porti attraverso il -
nero sar@ in di servire i cen-
tri industriali e ivi del cen-
tro Europa in alternativa ai grandi
nord, Rotterdam e Am-

che per le navi jent

da Suez richiedono dai 6 agli 8

S
i osulaculi cﬁ:ﬁeﬂlﬂm:n I;El::-

crazia italiana.
AF.
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Nuova ferrovia del Brennero,
Trento chiede l'interramento

Il sindaco Andreatta al ministro: «Un’occasione epocale per la cittan. Delrio: «Parliamone»
E sulla stazione il Comune ha posto una condizione: «Dovra restare in posizione centralex»

di Andrea Selva
) TRENTO

All'ordine del giomo c'era il tun-
mnel del Brennene, ma il sindeco
di Trento, Alessandro Andreat-
1=, feri mattina &l convegno ne-
riomale izzato in Provincia
ha colto la palla al balzo: «Pii di
150 enni fa abbiamo spostato
I'Adige, adesso vogliamo interre-
rela fermovia nel tratto cittadino,
un progetio che o ste molio a
cuore, inserito nel prg gi nel
2002 com Iobiettivo di *ricucire”
due parti di citth. Proponiamao -
ha detto - chela nuove linea fer-
rovieriadel Brennero che passe-
ra sotto la colling est di Trento
possa ospitare perun periodo &
pochi anni, pochissimo, il transi-
o dii treni merd e passegger in
mado da consentirci di lavorare
agevolmente, a cielo aperto [di-
mezzando i cost all'interrs-
mento del tretto fermoviario citta-
dino, riservatn ai passeggeri.
Non & un innamoremento pas-
sepggero - ha concluss - & nem-
MEND UNE SPAErEtd, Ma un pro-
getin  approfondite  che pud
cambiare epocelments questa
cittas. Davanti a hui il ministro
Grariann Delrin e I'emministra-
tore delegato di Rfi, Maurizio
Gentile, che hanno lascisto la
porta aperta: «Promettere non

cormetito, ma lidea & in-
teressante, strategica, mettere-
mo hitta la nostra attemrione
mella valutarione dei costi e dei
benefici. Abbiamo dato disponi-
bilita & sederci e a discuternas.
Con loro il commissario straor-
dimario governativo per il tunnel
del Brennero, Exio Facchin, visi-
bilmente soddisfattn (2 Aducio-
s0). Certo bisogna trovare i sol-
i, 350-400 miioni di euro se-
condo prime stime approssima-
tive, una ricerca che all'intemno
del mege-progetto del corridaio
del Brennero @ sicuramente age-
volata. E poi una cosa va detta
chiaramenter e la citth non ru-
scird B cavalcare I'onda potreb-
e Timaneme travolta.

MNoné una novith. Questo gior-
male gig Io scorso & SCTiSEE
che sarebbe stato un delitto sca-
vare una maxd gelleriz femovie-

ria & est di Trento senza nemme-
e pensare a interrare 1a ferrovia
come aveva pensato Purbanista
Joagquin Busquets immaginan-
do la citta del Raturo, Un proget-
to cancellato dagli anni della cri-
si che ora potrebbe trovare con-
creterza L'altro punio posto dal
sindaco & stata la posirione delia
stezione: «Deve essere in centro,
dove convergeranno tutte le al-
trereti di mobilitis.

Trento tentera quindi di caval-
carein questo modao la partenza
del dibattiio sul corridoio del
Brennero. Penenza in ntardo?
Gli addetti ai levori dicono che
siamo ancora in tempo per rar-
re da guest'opera tatto cid di
buono che pub amivare aun ter-
ritoria. E propric a questo (alle
opporunita) era dedicato @ con-
vegno di ier, inserito in une
campagna del governo intitola-
i "connettere I'Ttalia™.

Secondo Ennio Cascetta, am-
ministratore unico di Ram infra-
strutture (societa del ministern
dei trasporti) si tratta di rifare
guello che fecero i nostr entena-
ti 150 anni f guando, con una
visione di hunghissimo perindo
traforarono ke Alpi: «Noi vivia-
mo ancora di quel lavoro & o
dobbiamo metterci mana, guar-
dando almeno al 2030, punten-
do sulla mtzia perché & la scelta
sostenibile, creendo le condizio-
ni per far viaggiare i “treni euro-
pei” lhunghi 750 metr e miglic-
rando le linee esistenti per armi-
ware all'alta velocita dei passeg-

geris.

L'amministratore delegato di
Rf, Gentile, ha spiegato che
Trento & nelle prime cento sta-
zioni considerate “hub”, insom-
manefla serie A del traffico fermo-
wiarin italiano che - con 'alta ve-
locith - rduma le distanze del
paese e ha mssicwrato la condivi-
sione dei progetei.

Il governatore Hossi ha parla-
to i opportunit e d necessitc
wibbizmo bisogno di spostere
traffico dalla gomme alla roteia
£ questa operazione si inserisce
perettamente nella nostra idea
di autonomis, ma all'interno di
un comidoio che connette i
nord e il sud dell' Europas.

Andremo a Roma in meno di 3 ore

Cosl si accorceranno i tempi di percorrenza: «Un paese pill piccolo e connessos

B TRENTD

Andremo da Trento a Inn-
shruck in 1 ora e 45 minuti {at-
tualmente servono 2 ore e 38
minuti) ma sopratmtto rag-
giungeremo Roma in meno di
tre ore. Lo hanno detto Ennio
Cascetta {di Ram logistica, so-
rcieta del ministero dei traspor-
ti} & I'amministratore delegato
di Rf, Maurizio Gentile spie
gando che la Enea del Brenne-
o fard parte delle linee italia-
ne ad alia velocita L'obiettivo
& quello di adattare le linee esi-
stenti in modo che possano far
vieggriare treni a oltre 200 chilo-
metri orar in un paese dove
dalle estremita (Bolkano & Reg-
gin Calabria) sis comungue
raggiunpgere la capita-
le in meno di 4 ore. In questo
muodo - ha spiegato Gentile - il
paese diventera pid piccolo
surd possibile immaginare in-
terconnessioni come guelle
che si sono verificate fra Mila-
noe Torino che nessuno aveva
pensato possibili tra Napoli e

Roma. [ chilometri di alta velo-
citd dovranno passere da
1.100 a circa 3mila. Un model-
lo premiato dei viaggiator, in
continua crescita mentre si re-
gistra la diminurione di pas-
saggi autostradali e in asreo.

Nel capitolo ferrovia ¢'& un
progetto da 60 milioni di euro
considerato  “invariante” e
quindi - secondo il codice del
ministero - icamentie cer-
to. 5i tratta dell'elettrificazio-
ne della linea ferroviaria Tren-
to-Bassano (la Valsugana) che
il governatore Ugo Rossi ha po-
sto tra le condizioni per discu-
tere di Valdastico. Uninterven-
to (leletirificarione) che con-
sentirebbe maggion velocita
ed efficienze nella gestione del
sarvizio di trasporto pubblico
che - cronometroalla mano - &
tra i pil1 lenti d"[talia con velo-
citd medie nell'ordine dei 36
chilometri orari.

Al progetio del Brennero so-
no stati assegnati 7,6 miliardi.
Passaggio storicoverso I'Euro-
pa (st tratia del valico alpino di

‘Anche |2 linea passeggert sard adalta velocitd

confine alla quota pii bassa) 1T
corridoio del Brennero & oggil
pilt trafficato in ambito tran-
salpino con gquasi 47 milioni di
wonnellate di merce in transito
sui 160 dell’arco transalpino e
22 milioni di mezzi pesanti
all'anno. La quota delle merci
in transito, & stato ricordato
nell'ambito del convegnio di ie-
ri, & in continuo aumento {in
misura superiore rispetto al

Fil) & come ha ricordato il pro-
fessor Ennio Cascetta “se non
saremno in grado di sosteners
questo ritmao 1a nostra econo-
‘mia ne risentird gravemente”,
Quando alle modalith di tra-
sporto & emerso che al valico
del Brennero (in controten-
denza rispetto alla Svizzera) la
roteia soffre la concomenza
del trasportosg goamime.
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