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A Livorno il 5 aprile va in scena il secondo Forum su portualita e
protagonisti e giuristi europei faranno il punto
sulle tante rivoluzioni rimaste lettera morta. La «cura del ferro»

@ una chimera. Il sogno & raggiungere il 50% di trasporto su rotaia
entro il 2025, riducendo il traffico sulle autostrade e I'inquinamento.

logistica.

Antonio Fulvi
LIVORNO

ER COMPRENDERE il fu-

t.\luo ¢bene nknr:hmchc
passato, Cosl i

lia del secondo Forum “‘

zionale sulla portualita e I
in programma il 5 aprile

conti ecuropea, ¢ ovviamente del
MIT, il ministero delle infrastrut-
ture ¢ trasporti.

PORTUALITA, trasporto maritti-
mo ¢ logistica, I'l nel mondo
che cambia: un tema che racchiu-
de altri temi, come nelle matrio-
ske russe. E che comprende una

(0 Gioia Tauro (tatia) » 2,797 ww

Si riapre il fronte dei porti
Riforme in mezzo al guado
e le Autorita senza testa
L’italia cerca il suo sistem

(1) Sines (PT)

se sembra essere la velocita con
cui si sta attuando la rivoluzione
nel settore doganale, dove I'Italia
era fortemente in ritardo rispetto
all’Europa. Con l'aiuto delle cate-
goric degli operatori, ma anche
€On un vero ¢ ropnooolpodl re-

ni dei vertici anc, oggi il
sistema Italia si sta :ﬁ - gl
le esi| cnzcdauuspom.Edésu—
o e capace di assorbire Bh ul-
timi provvedimenti dell'IM

la pesa preventiva dei container
(necessitd nata dalla constatazio-
ne alcune navi si sono rove-
sciate perché i container in coj

ta pesavano molto pil del dichia-
rato) con una rete c:tlr\muram di
«pesex nei porti ¢ negli interporti,
l! codice doganale ¢ cumpeo,uu’r

zione crociere del porto di leot serie di riforme ayviate dl“'[lllll, re con alcuni punti ancora da ¢l
no, la base di partenza ¢ il primo P“N’Wlm ‘ﬁ" mc,pcrlluhnuwuadwcnm-
Piano enlc dei trasporti vara- “rﬂ’ le tempeste politi-  re realta consolidata.
to nel 19 Qualcdupms:md1 Cbcﬂllh timi leCllmm
allora e stato realmente realizza- cata iol“m’ne del chiari-  ALTRO tema scottante, & la «cura
to? E quale dei principi diallora¢  mento eompcmm tra Stato ¢ del ferron: cavallo di battaglia del
oggi ancora vahdo? Regioni. Si veda la riforma dei  ministro Delrio e della nuovasstra-
me si vede dal panel degli inter- f““yd?‘m'-ﬁﬁhm“dd tegudzlleFSmhane, iil tra-
venti del Forum di Livorno, 'ana-  1994: & in ballo da un anno, dove-  sporto ario ¢ [a cene-
lisi di.l affidata a esperti della politi-  va ll'l;i‘llAl’l!l! le tZ; dAlu!mti porruah rentola in Tmlm, sia per la confor-
ca dei trasporti curopei. Perché,a in tory fica del paese (il
dl 1ﬂ‘ereF nza dell’86, “:Ln linea lo;:n il dasmmn il metodo e l‘ameollmng nu o stft-
‘orum su portualita e tica mesi, ma ancora oggi non ¢’ tonZ(l)kmdxpcmom sia
dell’anno sco?s% a una Autorita di sistema che sia  chéla rete dei bmanéob)solmltu
ca dei tras| dalﬁm stata completata nei suoi organi icolare nelle gallerie. La sfida
ropee molto quah é statutari. Causa i ritardi legati alle portare entro il 2025 l'attuale
d:ﬂialeda politiche di alcune Re- 6% di cargo ferroviario intorno al
mai i tempi rﬁhmzmne dd gioni, alle beghe locali, a qualche all do strade e auto-
asistema Italias, 0 i tempi di ade-  ripicca. Il rutto favoritodaunabu- s riducendo nettamente I'in-
quei parti che ministeriale, regionale ¢  quinamento e abbassando anche i
sulla pianificazione europea sono  anche curopea del tutto inaccetta-  costi di trasporto. Non dichiarata,
ancora in ritardo. Sono i nodi,ap-  bile dai tempi richiesti nell’econo-  ma evidente c’¢ anche un’altra
punto, su cui si conﬁonmnno g& La riforma dei porti va a ri- glmoecupanone la eoncormnlm
bmﬁ voce to: ma non tutto & cosi preoccu- vettori ferroviari europei molto
ddlz DG-Move, ane pante. Un punto a favore del Pae-  piu sperimentati, che si appresta-

essesssstssestssesnne

»1,513 i

| Paesi piu attrezzati

no «colonizzarci»

attratti dalle nostre reti.
Bonus nave per i camionisti

4 CONFRONTO

no a invadere le nostre reti
nando risorse e molomzzméocu

CON L'apertura ormai_ prossima dei
L'EIROPA nuovi trafori alpini pud essere
un’opportunita per 'Ttalia, ma an-
che un incentivo per far scendere
I portidi sulla Penisola i colossi ferroviari
Genova e del nord Europa. Non va dimenti-
Gioia ixto Pimpegno sul mlrrcx,l/ pe:ll'l w&
| i trasporti roll on/roll of
Tauro si Pgrmmwﬁlnutumdc, regole
trovano dopnnll, reti di interporti ¢ retro-
tra | primi 5000 tutti aspetti di unastra-
n ogistica che non & pu’l, ¢ tan-
quindicl ln meno pud pitl solo autar-
del chica. Compito del 2° Forum del-
Continen-  laportualita & far si che il tutto sia
te.Ma coordinato in «sistemas: compito
..l immane, in un Paese come il no-
cose stro dove la guerra tra campanili
rimane una costante malgrado i
o lami di globali.
ro andare
meglio TORNIAMO ai porti. Mentre
oon RAM, cioé la Rete Autostrade Me-
. . diterrance con Antonio Cancian
9! ha fi ottenuto il varo del
infrastrut-  «bonus nave» da una riluttante
ture. Ue (in pratica un contributo ai ca-

mionisti per usare le navi
to invece delle strade sulle lunghc
tratte) la sua concreta applicazio-
ne slitta di mese in mese. Altro
esempio: ancora oggi, la program-
mazione delle infrastrutture per i
containers nei porti italiani - con
anall,lb e nchncﬁsw di contrébun
pu e pesanti s0-
dgnte rispetto alle reali
wgmzeela(bnedchonum
pea ci ha bacchettato. Programma-
re vuol, dire anche essere realisti-
speue con le scarse risorse pub-
bliche. Ce la faranno i nostri eroi
del Forum di Livorno?
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Tanti protagonisti all’evento di Livorno
Dal ministro all'ad di Autostrade del mare

11 5 aprile a Livorno animeranno il Forum tanti attori del
sistema dei porti. Concludera il ministro dei lrasgoni
, )
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Graziano

Ad di Autostrade mediterranee, @

Delrio, parleranno tra gli altri Antonio
Olaf Merk.

e
. 2 p . IL DENARO
| timori di Marcucci, vertice Confetra NON DORME MAI !{
«La cura del ferro, vantaggio per altri»
IL 2° FORUM ¢ un wor- ancora Marcucci - che @ di GIUSEPPE
king in progress che chie- ' nel 2016 siamo saliti nel TURANI
de coesione tra le com- = ranking dei Pacsi con
po_nenlinubb;'i‘chc 3 g controlli dog_lg;cliéeﬁ-
rivate, Nereo Marcuc- o cicnti e veloci, cre- ’
g (foto), presidente na- ‘ a . sciuto il numero di teus L AMERICA
zionale di Confetra sot- movimentati, ¢ la quota E PlU FORTE
lol‘iinel cll;c «l ﬁmt}‘zm él 'I‘E di Inmdi to. Credo silé: prima
to fino a Bruxelles dove a ol rico! ta di quote
difende gli 1 i nazionali di daﬁtn' Paesi o%mu- DI TBIJMP
su temi vitali perché suscettibi-  nitari. Restano aperti proble-
li di distorcere la competizio- mi pesanti, ereditati ¢ nuovi. RUMP sembrava
ne tra i diversi sistemi logisti- Il pid importante riguarda I'al- 0a mmv
i nazionali. Per fun- | della condivisione {Americaedl
zionare nell'interesse di tutti - degli obiettivi del cantiere. Te- ma promesso a
dice Marcucci - il cantiereare-  mo che se cosi non fosse la cu- Wall Street un taghio delle
te deve incontrare nel Paesela  ra del ferro potrebbe abortire impaoste (fino a portarle al 15%) ¢
volonta costruttivadi moltiat-  anche nel 2017 e che il comple- il mondo deglt affari aveva
tori. Constato che cosi & stato  tamento del Gottardo rischi puntato su di ha con entusiasmo,
con " ia delle Dogane rebbe di essere pii una oipor- Mgm dei listini
per 'applicazione delle nuove  tunita per scendere dal Nord azionari ( -)"'lg“"“"
mgoliedlm;li comun[ivmrie Emupaadh:l.ihmpiuttostoclh;‘c ("h"wm“" oves )'a'b" .
{ ) GIVA e e dai rrenict I elezione,
Gon il Comando generale delle Fine la certezza dell decisioni O successo pad s &"
e Capitanerie di porto sul peso  dei Comitati di gestione dei si- il famoso muro forse si fard,
- dei contenitori, con le partiso-  stemi i, altro timore, 10, 1 blocco deghi mmgrésst islami
@ Cam| A ciali per le gravi crisi di Taran-  potrebbe essere oggetto di con- Diene continuamente boccialo,
© Calabra e dello Stretto 1o ¢ Gioia Tauro. tinui ricorsin, fiscale ia al
Sarda Y \ \ «Mi limito a constatare - dice AF. .27 s
Siciliana AR i del 30 per cento, mon i del
5). L'unica cosa che é successa
- 0 - - - *_hFMR“‘N)M
cominciato a rialzare,
Assoporti chiude il dossier delle nomine i
denaro, Per il resto, il presidente
- s comenua a fare rweet minaccios:
(o pheni di promesse), ma in
« ononsifacciaconcorrenza»  Eir=si-
il denaro che costa di
LA COSA buffa ¢ che Wall
. R . . ) . Street, con mighasa di
mi saranno risolti con il nuovo codi- sistema prima erano solo vigilate dal nom nemmeno
Francesco Mariani, ce degli appalti. Si ¢ intervenuti an- I Mit. Oggi invece il ministero ha an- che Trump ma non
di & ottimista. «Si devono che sui dragaggi, che avevano tempi che una funzione di indirizzo sulle  fa e che PAmerica é sempre quella
Assopord, 1 lunghissimis. { scelte. Questo non pud che aiutareil  'di prima, I listin, e
fare scelte infrastrutturall . £5to non pud il v L, perd s
&) aracaicila nave Un po’ come i piani regolatori. trasporto ferroviario ¢ le autostrade ‘aria di nom .
legandos «Tra poco usciranno le linee guida del mare». Jermare tano presto. Come mas?
non cerca la banchina, ma lamerce». ¢y, anche una tempistica ‘ Lucio Caracciolo, direttore diLi- Ol specialist dei mercati
gin ragionevole rispetto al passato. mes, tra i relatori del forum, di forniscono varie mad
sono state senz'altro :m "ﬂﬂh""l: “l:eordmo: siomoMc.-m z ‘ﬂ'ﬂ' “00" una
GENOVA che hanno impedito lo sviluj ic- a : 3 mondo sta m
o no del sistema. Oggi sono o&u, termome- neo, ma del mare cono- W‘”.‘ #m
RANCESCO Mm,ﬁd“ an- che si potranno superare». tro, tirano b veramanie poco, com- ’ ‘b"n".:"? ol
1L, genovese, vicepresidente  per dirla in modo banale, sara d te da questa realta. lomata a girare. h
di ﬁopom. Primo bilan-  |q volta buona? " Peconomia  apie i o Mrortualica diffusa, g‘%:ﬂm o :"W» ot ;'
cio del nuovo corso? on passato nella legge obiettivo  tra.Noa iy d fig inun certo modo, ¢ beme. Il on & pi
+In questi mesi abbiamo lavoratoal-  c'era tutto e il suo contrario, Orasi  ragiona- lunga e stretta. In generale 54 porti  quello di sterminate distese di
la governance delle 15 autorita, nelle 0 le scelte infrastrutturali colle- menti hanno una funzione decisiva per il aziende sull'orlo del fallimento
prossime settimane chiuderemo la  gandosi direttamente al mercato. Co- avulsi dal loro territorio. Alcuni hannounruo-  incerte sul proprio futuro. E
parutas. si ¢ intelligente. Detto in una battu- quadro» lo nazionale e internazionale. Poi le quindi é tornata la voghia di
Parliamo di investimenti, 1, la nave non cerca la banchina, cer- scelte devono andare nella direzione  guadagni, di investimenti (almeno
«Veramente la benzina dei porti so-  ca la merces. FRANCESCO di un rafforzamentos. n America), di muove sfide.
g Pl s psser Come? el
Ma se non ¢i sono le aftrexzattu- utile realizzarle se non verranno Avsopord «I porti sono un termometro, tirano S e, o,
nrrcoo?lkdi... Infanto: ge-  poi utilizzate. Se gli investimenti ve- quando P'economia mef\m’vdm si  degliaffari, ma si é ormai capito
losie e localismi sono stati supe-  dono la partecipazione dei privati, & fanno ragionamenti avulsi da questo  Ch€ memmeno hui ha tutto qu
m r:olllamzvc omp inevo-  un segnale che sono corretti, quadro economico. Quindi la visio-  PO%Te mﬂﬁﬂm’:z'm
a. o'l':" tro Delrio la  Decenni di gomma, prima. Co- ne deve tenere insieme la logisti R ’&M‘M
«Quisi vuole superare soprattutto me si recupera il ritardo? nel suo complessos. e
fase del pubblico in concorrenza con «Bisogna favorire intermodalita. Pensi all'italia © fi in padffnmﬁPaw_ M;‘”a
se stesso. Lo Stato non pud fare un  Proprio in questi giorni partono Ma- mente prima di tutto lo'cmd. '-."o"” m’;
invesumento I un porto ¢ rpetere  rebonus e Ferrobonus, il governo ha re. %‘m 3 A weassi addiriers
la stessa cosa cento chilometri pidiin  jndividuato finanziament per soste- «Era cosi trent’anni fa. Certo, abbia- s Smapchat e ha preso la
1a. Deve programmare, individuare  pere la cura dell’acqua e del ferro. mo sempre armatori italiani iMpor-  fresanga, Ma anche questo &
qual ¢ Pinfrastruttura migliore. Poi,  Un atto_ molto importante. Va in tanti, penso ai Grimaldi. Ancheseal-  ‘wormale. Nei i che
seil privato vuole intervenire, appe-  questa direzione anche Iiniziativa tri usano il nome italiano che attira  finzionano ¢’ sempre
T rossi». delle autorita di sistema. Un esem- ma poi ari sono americani. Guar- shaglio, qualche errore
Strada opposta al campanili-  pio, il porto di Trieste: ha raggiunto derei di pil alle ativi ¢ ai servizi.  ensusiasmo. Quello che resta &
-C:nno t.luel sistema tutti dovevano  Quindi c’m ;ﬂ:ﬁ ?hmﬂ di f!x,:rl;- m‘iddi::*ilim hoar ch&qui mS‘e ?’h 2 ém S & capi
avere il terminal container, il termi-  rire il vettore ferroviario come scelta ;"‘fmo?e inmmmazion’ ;]imm“m di ;‘-vrmm i '?m byt
nal crociere... Non puo essere cosi».  fondamentales. sé dai tempi dei fenici & questo.  foree di Trump e si corre anche lui
bM&odﬂpoﬂlbnnfn— Parla di volonté politica? szumdo si fanno ragionamenti loca-  fa paco o miente
nato burocrazia? «Soprattutto. La novita importante listici mi viene da ridere».
«S1, ma immagino che molti proble-  di questa riforma & che le autorita di ri. ba.



