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Risorse e costi standard

Sganciato dalle accise sui carburanti
Libero dai conguagli
Nel 2018 incrementato in termini reali

4851

2016

l'Inflazione media del Italia nel 2017: 1,26 %
CPI (base annua)

80% del fondo in 
rate mensili



10-15-20%: ricavi da traffico e 
incrementi dei medesimi

10-15-20%: costi standard, tenendo 
conto di reti ferroviarie
80-70-60%: spesa storica e poi, tra 
due anni l ivelli adeguati di servizio 
(da definire)

R I PART I Z IONE  T RA  REG ION I

Riduzione dei fondi alle regioni in cui non si 
sono fatte le gare, ma non superiore al 5% 
della quota anno precedente

Rideterminazione della soglia 
minima del rapporto tra ricavi da 
traffico e costi operativi 

Entro giugno di ogni anno; ma 80% ripartito provvisoriamente a gennaio 
su base quote anno precedente
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Pe rc hé  t u t t o  que s t o

Superare la spesa storica, che riflette
costi e servizi non sempre ottimizzati

Incentivare allineamento dei costi almeno 
allo standard, creando benchmark 
per contratti di servizio

Incentivare aumento dei ricavi da traffico,
aumentando passeggeri trasportati e/o tariffe

Incentivare affidamenti tramite gara
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L a  r a t i o  d e i  c o s t i  s t a n d a r d

Costo 
unitario 

standard

Costo 
unitario 
effettivo<

Costo 
unitario

standard

Costo 
unitario 
effettivo <

Costi effettivi
da ridurre

Margini di profitto;
Possibilità di accrescere il servizio
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Ra t i o  I Sia dal lato dei ricavi che dal lato dei costi 
non va bene la «taglia unica»

(esempio)
La velocità commerciale può 
essere molto diversa da città a città
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Ra t i o  I I

I costi di produzione possono essere differenti 
per «buone ragioni», 
cioè non a causa di inefficienze

I costi standard rispettano le differenze, non le inefficienze:

situazione efficiente
anche se il costo 
standard è elevato

situazione inefficiente
anche se il costo 
standard è basso
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R i c av i  da  t r a f f i c o  e  r i s o r s e  FNT
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I l  3 5% :  s i  camb ia

Soglia minima del rapporto tra ricavi 
da traffico e costi operativi per i
contratti di servizio

la  soglia  minima  del  rapporto ricavi/costi 
può essere rideterminata  per  tenere  conto  
del livello della domanda di trasporto e delle  
condizioni  economiche  e sociali

Si terrà conto di:
1) livello di reddito medio pro-capite;
2) densità abitativa;
3) presenza di una linea o rete di metropolitana.
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Aumen t o  de i  r i c av i

Ricavi anno t

Ricavi anno 0

Incremento pesato con il 
reddito pro-capite regionale
rispetto a quello medio
nazionale: ogni euro ricavato in più
in una regione più «povera»
pesa di più di quello realizzato
in una regione più «ricca»

Da ciascuno secondo le sue possibilità

Ricavi anno 0

Ricavi anno t

Risorse e costi standard



#conne t te re l i ta l i a

m i t . go v . i t


